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Gli strumenti strategici di Citta Metropolitana di Milano

valido 3 anni

STTM

Strategie Tematico
PianoTerritoriale TenmitorialiMetropolitane
Metropolitano

valido 10 anni BICIPLAN
PUMS | & camvio

Pianourbanodella PULS
Mobilita Sostenibile Pianourbanodella

Logistica Sostenibile



Gli strumenti strategici di Citta Metropolitana di Milano
PTM il Piano Territoriale Metropolitano

strumento di pianificazione territoriale generale e di

coordinamento, coerente con gli indirizzi espressi dal Piano
Strategico vigente

- E definisce gli obiettivi e gli indirizzi di governo del territorio per
gli aspetti di rilevanza metropolitana e sovracomunale

= Citta
metropolitana
di Milano

METROPOLITANO

obiettivi

— / ooao
0 \ oo
@2 () -=
< = / \
Coerenziare le azioni del piano rispetto ai Migliorare la compatibilita
contenuti e ai tempi degli accordi internazionali paesistico-ambientale delle trasformazioni Favorire l"organizzazione policentrica

sull’ambiente

TERRITORIALE e o

METROPOLITANO 7 e q@@@ & A
A W W

del territorio metropolitano

Migliorare i servizi per la mobilita Favorire in via prioritaria la localizzazione Svil
pubblica e la coerenza con il sistema degli interventi insediativi su aree ot v(lj:ppatrl% lita
insediativo dismesse e tessuto consolidato a rete verde metropotitana
)
D 0
/\ '® J,@Q\ i J
/(- J (o) \—j/ P =
7 .y /D
N4 RN
Potenziare la rete Rafforzare gli strumenti per la gestione del Tutelare e diversificare
ecologica ciclo delle acque

la produzione agricola



Gli strumenti strategici di Citta Metropolitana di Milano

PTM>STTM le Strategie Tematico Territoriali

sono strumenti attuativi del PTM

previste dall’art. 7bis delle Norme di Attuazione del PTM

S I I M 1 approfondiscono temi di rilevanza metropolitana con un

R IS approccio flessibile e incrementale, finalizzato ad una piu
il la sqsten.lbllrta,. le emergenze puntuale declinazione di specifici contenuti del PTM, attraverso
ambientalie larigenerazione il coinvolgimento diretto dei Comuni e degli attori territoriali

territoriale o ,
sono corredate da un apparato conoscitivo di dettaglio ed
TT M 2 esprimono contenuti precettivi per il perseguimento delle
finalita strategiche di governo del territorio assegnate
perla coesionesociale,iservizi sono sottoposte a monitoraggio continuo e verifica periodica
sovracomunalie metropolitani dei risultati ottenuti, quale aggiornamento del PTM

il procedimento di redazione, di adozione e di attuazione
STT M 3 delle STTM prevede il coinvolgimento diretto di Comuni,
altre amministrazioni, attori territoriali e socio-economici
. . . . direttamente interessati, attraverso un processo partecipativo
perlinnovazionedeglispazidella

produzione, dei servizie della obiettivi della STTM3

distribuzione indirizzare le scelte localizzative degli insediamenti
logistici degli spazi della produzione e dei loro
servizi, promuovendo maggiore qualita,
integrazione funzionale e sostenibilita ambientale




Gli strumenti strategici di Citta Metropolitana di Milano

Perche la STTM3?

Con decreto sindacale del 14.04.2022,
é stata avviata la redazione delle prime tre STTM, tra le quali
la STTM 3 per I'innovazione degli spazi
della produzione, dei servizi e della distribuzione

OBIETTIVO AZIONE
Governare le dinamiche Definire elementi di carattere
Innovare gli spazi, gli insediamenti e i processi localizzativo-territoriale-urbanistico
per

prefigurare strumenti di valutazione per indirizzare le scelte localizzative degli spazi della
produzione, dei relativi servizi e dei nuovi insediamenti di logistica

identificare i presupposti, le condizioni, i dispositivi incentivanti per la localizzazione e ogni misura
preordinata a elevare il grado di compatibilita ambientale e territoriale degli insediamenti, esistenti
e di nuova previsione

promuovere l'innalzamento qualitativo, lintegrazione funzionale e la sostenibilita delle strutture



Gli strumenti strategici di Citta Metropolitana di Milano

PUMS

il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

e uno strumento strategico/operativo e individua gli interventi
prioritari per raggiungere obiettivi di mobilita sostenibile

fornisce orientamenti per la pianificazione comunale in tema di
mobilita e focalizza I'attenzione su politiche di “gestione della

domanda”, con una visione integrata e inter/multisettoriale

i suoi intenti generali sono: valorizzazione del trasporto
pubblico, trasferimento modale privato/collettivo, interscambio
fra le diverse modalita, incentivi all’'uso di mezzi di trasporto a
ridotto impatto ambientale, miglioramento della sicurezza della
circolazione stradale

e uno strumento flessibile, oggetto di monitoraggio biennale con
possibilita di integrazione delle azioni nel corso della sua validita

temi
&% cicLABILITA ¢ MOBILITA CONDIVISA, ELETTRI-
eS8 CA/ ALIMENTATADA CARBURAN-
TRASPORTO PUBBLICO FER- _ TIALTERNATIVI
ROVIARIO "

V NODI DI INTERSCAMBIO

TRASPORTO PUBBLICORAPIDODI . . @
MASSA Q3 MOBILITY MANAGEMENT

Q TRASPORTO PUBBLICO SU GOMMA n TRASPORTO DELLEMERCI

sk VIABILITA E SICUREZZASTRADALE + * 4 COMPATIBILITACON IL SISTEMA
TERRITORIALE



Gli strumenti strategici di Citta Metropolitana di Milano
PUMS > PULS il Piano Urbano della Logistica Sostenibile

previsto dal PUMS

< stabilisce i requisiti per la scelta di luoghi idonei alla

@@ .= realizzazione di “hub logistici” e fornisce direttive per la
logistica distributiva delle merci negli ambiti urbani

@
predisposto grazie all'apporto partecipativo dei Comuni e delle
Piano Urbano della Associazioni che rappresentano i portatori di interesse

Logistica Sostenibile
costituito da:

PULS - un quadro analitico-conoscitivo
 un quadro di orientamento strategico
LOGISTICA, PRODUZIONE E DISTRIBUZIONE identifica misure per un’organizzazione del sistema logistico
Innovazione degli spazi, dei sistemi e delle governance pIU efficiente e sostenibile

| ® obiettivi
_ @@ [~ @ analizzare, comprendere e governare il sistema della
' logistica nei suoi aspetti piu propriamente legati al
tema della distribuzione delle merci

CENTR® STUDI




Gli strumenti strategici di Citta Metropolitana di Milano

Perche il PULS?

pianificazione della distribuzione delle merci

Mancanza di regolamentazione Vuoto programmatico

per risolvere

insediamenti e scelte localizzative __, dove?
—> come?

gestione del traffico —— regolamentazione

— sostenibilita
coordinamento tra i diversi ——— Comuni della Citta Metropolitana
attori che operano nel territorio —— Comune di Milano
metropolitano — Altri Enti

—— Imprese e operatori



Gli strumenti strategici di Citta Metropolitana di Milano

La STTM3 e il PULS
STTM3 PULS

A

RIFERIMENTI PROGRAMMATICI
E TASSONOMIA

QUADRO CONOSCITIVO

C STTM3 C PULS
QUADRO STRATEGICO/PROPOSITIVO- QUADRO DI ORIENTAMENTO
PROGRAMMATICO E NORMATIVO STRATEGICO E DI INDIRIZZO
indirizza le scelte localizzative e la sostenibilita degli fornisce indirizzi strategici e requisiti generali per la
spazi della produzione e dei nuovi insediamenti di predisposizione di specifici strumenti regolativi del

logistica fenomeno della distribuzione delle merci



LaSTTM3 eil PULS

Le scaledel Piano
Europa e Italia Lombardia RLM - Regione Logistica Milanese

CMM - Citta Metropolitana di Milano : Le polarita metropolitane > 50.000 ab.
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LaSTTM3 eil PULS

Le scaledel Piano

Europa e Italia
%

%il Corridoio Reno Alpi -~ i
(passa per i valichi diDomodos
sola e Chiasso e giunge al porto di 1

kaenova;

| “ ‘ Vettori
R &
L

3 o o
il C;}ridoio Baltico Adriatico ‘

(collega I'Austria e la Slovenia ai
porti del Nord Adriatico di Trieste,

Venezia e Ravenna, passando per Insediamenti
Udine, Padova e Bologna;) Lo
+ Centro Logistico
+ Interporto
+  Terminal Intermodale
+ ZESeZLS
+ DUC
« Aree produttive
+  APEA

« Distretto industriale

. . . . - Py
il Corridoio Mediterraneo

r
(attraversail Nord Italia da Ovest ad Est, con
giungendo Torino, Milano, Verona, Venezia,
Trieste, Bologna e Ravenna)

PP

Tipologie

merceologiche
+ forniture industriali

A . . o & B -
il Corridoio Scandinavo-Mediterraneo + benidiconsumo

(parte dal valico de.l Brennefo e collega Trento,. . o pro dotti alimentarie
Verona, Bologna, Firenze, Livorno e Roma con i . )
principali centri urbani del sud come Napoli, Bari, ag ricoli

Catanzaro, Messina e Palermo.) . . Combustibi“
t « macchinari

&g



LaSTTM3 eil PULS

Le scaledel Piano
Lombardia

( ] \r/ Vettori
| Corridoio Reno Alpi . N A

SONDRO ' Insediamenti
‘ ) +  Centro Logistico
Interporto
Terminal Intermodale
ZESeZLS

DUC
Aree produttive
APEA

Distretto industriale

Tipologie

merceologiche

+ forniture industriali
beni di consumo
prodotti alimentarie
agricoli
combustibili
macchinari




LaSTTM3 eil PULS
Le scaledel Piano
RLM - Regione Logistica Milanese
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sediamenti

Centro Logistico
Interporto

Terminal Intermodale
ZESeZLS

DUC

Aree produttive
APEA

Distretto industriale

Tipologie
erceologiche

forniture ospedaliere
materiale da costruzione
per grandi sviluppi
forniture industriali



LaSTTM3 eil PULS

Le scaledel Piano
CMM - Citta Metropolitana di Milan
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Insediamenti

+ Piattaforme di
Distribuzione Urbana

+ Magazzinidi Stoccaggio

« Areedicarico scarico
merciin area urbana

« DUC

;;’ « Industria4.0
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merceologiche

« prodotti al dettaglio

« forniture ospedaliere

« forniture per ufficio

* materialeda costruzione
per grandi sviluppi



LaSTTM3 eil PULS

Le scaledel Piano

Le polarlta metropolitane con piu di 50.000 abltantl

\ ' MONZA E DELLA BRIAN

Insedlamentl
Piattaforme di
Distribuzione Urbana
Magazzinidi Stoccaggio
Aree di carico scarico
merciin area urbana
Micro-hub logistici

S
£
“=] VIMODRONE
S
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il urbani
MARGALLO ;(;;ICAS g SANTO STEFANQ Ti i ° DUC
2 : : Industria 4.0
ASOPV ICINO of: CORBETTA Tipologie

MAGENTA

LR oo merceologlche
prodotti e-commerce
cibo per ristoranti e caffe
prodotti al dettaglio
forniture per ufficio

LUGAGNANO
ALBAIRATE

GAGGIANO

el ABBIATEGRASSO YERMEZZO CON ZELO

CAA

ROZZANO SAN GIULIANO MILANESE

)\  OPERA



LaSTTM3 eil PULS

Le scaledel Piano
La supply-chain

Mondo Italia Lombardia CMM Le polaritametropolitane
Citta Metropolitana diMilano > 50.000ab.

(B E [h & &ed

@ @ CentroLogistico {'/ Hub Logistico {'/ Centridi distribuzione

N
N urbana

Interporto @Q Piattaforme di
Terminal Intermodale {'/ Distribuzione Urbana Lockers

ZLS e ZES Magazzini di stoccaggio Pick-up point

Distretto industriale Industria 4.0 Attivita commerciali
APEA
by | o)

bucC




LaSTTM3 eil PULS

Struttura del piano laSTTM3 e il PULS sono supportatida un
approfondito quadro analitico-conoscitivo, dal
quale emergono:

o VO LU M E A - laricognizione dei principali strumenti di programmazione e

s ) . pianificazione settoriale alle diverse scale territoriali
Riferimenti programmatici e

tassonomia « i principali attori coinvolti nella filiera produttiva e della
logistica

« le principali tipologie di insediamenti produttivi e logistici
e le relative infrastrutture

* VO LU M E B - il funzionamento dei principali sistemi di distribuzione delle
Quadro conoscitivo merci

« laricostruzione della consistenza e |la mappatura
tassonomica del sistema produttivo e della distribuzione
esistenti nella area Metropolitana Milanese

® VO LU M E C * una lettura interpretativa complessiva del fenomeno della

Quadro di orientamento logistica e della distribuzione delle merci (best practices)

strategico e di indirizzo
propositivo-programmatico e
normativo




LaSTTM3

Struttura del piano la STTM3 governa gli aspetti localizzativi-
territoriali-urbanistici degli spazi della
produzione, dei servizi e degli insediamenti

logistici (nuovi o esistenti):

- VOLUME A

Riferimenti programmatici e
tassonomia

- VOLUME B

Quadro conoscitivo

- VOLUME C

Quadro strategico/propositivo-
programmatico e normativo

definisce i criteri localizzativi piu adeguati e sostenibili
per le principali categorie di insediamenti (con priorita ai
Poli di rilevanza sovracomunale), promuovendo
I'integrazione funzionale, la riqualificazione e la

rigenerazione [operando in termini di "“inversione

pianificatoria”, con mappatura delle aree di esclusione e
attenzione in rapporto alla componente paesaggistico-ambientale
per definire i luoghi ottimali di localizzazione]

stabilisce criteri di corretto inserimento degli
insediamenti nel contesto territoriale, attraverso
I'indicazione di standard tipologico-quantitativi minimi
di sostenibilita e qualificazione degli interventi

identifica dispositivi incentivali per elevare la qualita
degli spazi, il grado di compatibilita/integrazione
ambientale degli insediamenti e la diffusione
dellinnovazione tecnologica nella filiera produttiva e
logistica

prevede l'introduzione di criteri di quantificazione e
qualificazione del vincolo di maggior compensazione
delle esternalita generate dai nuovi insediamenti

promuove intese e concertazioni con i Comuni e gli
operatori per lo sviluppo di progetti sostenibili



LaSTTM3

Casi esemplificativi
RIGENERAZIONE DELLE AREE PRODUTTIVE

PRIMA ¢
Villa Fiorita (Cernusco sul Naviglio): distretto
- metropolitano vocato allinnovazione e alle
= tecnologie digitali
DOPO oopo

percorso illuminato e sicuro

pavimenti colorati spazi alberati ombreggiati e freschi spazi per la sosta e il lavoro spazi illuminati e sicuri



LaSTTM3
Casi esemplificativi
, - AREE PRODUTTIVE, AREE PRO-ADATTIVE

AP+A promuove strategie e azioni di
sostenibilita, mitigazione e adattamento nei
distretti produttivi e commerciali della Citta
metropolitana di Milano (Caso studio:
Trezzano sul Naviglio)
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Aggregazione e
costituzione di «micro-

SPAZIO DI INTERFACCIA PUBBLICO/PRIVATO SPAZIO DI INTERFACCIA PUBBLICO/PRIVATO

mmmmmmm /BRUNIGLASS SERLM PACKMMO/ PSS RPN , . , distretti p rOd uttiVi »

veri e proprio quartieri produttivi
con alta qualita ambientale e
capacita di rispondere alle sfide di
sostenibilita e adattamento ai
cambiamenti climatici (pro-
adattivi)

SPAZIO DI INTERFACCIA PUBBLICO/PRIVATO
SPAZIO DI INTERFACCIA PUBBLICO/PRIVATO serun packacing/sRuNIGLASs IP-+-I\
BERLIN PACKAGING/BRUNIGLASS



LaSTTM3
Casi esemp!ificativi

_ QUALITA DEGLI SPAZI DELLA PRODUZIONE

Prada — Polo industriale e ricerca Valvigna di
Lungarno (AR)




LaSTTM3

Casi esemplificativi

QUALITA DEGLI SPAZI DELLA PRODUZIONE

Prada - Sede logistica di Lavanella (AR) [Studio
Canali Associati]




LaSTTM3

Casi esemplificativi

QUALITA DEGLI SPAZI DELLA PRODUZIONE

Fendi — Polo industriale e logistico di Bagno a
Ripoli (FI)




Il PULS

Struttura del piano

- VOLUME A

Riferimenti programmatici e
tassonomia

- VOLUME B

Quadro conoscitivo

- VOLUME C

Quadro di orientamento
strategico e di indirizzo

il PULS

definisce i requisiti essenziali in termini trasportistici
finalizzati all'ottimizzazione dell’accessibilita delle
diverse categorie di attivita, assumendo i criteri
localizzativi individuati dalla STTM 3

definisce i requisiti minimi essenziali in termini di
attrezzature per le principali filiere merceologiche

individua i requisiti generali di regolazione delle
modalita e dei tempi di accesso a spazi/aree/punti di
presa-consegna per il carico-scarico merci e per la
sosta dei mezzi nelle aree urbane

fornisce indicazioni sulle possibili soluzioni di
mobilita innovativa da adottare per rendere piu
efficiente e sostenibile la fase dello “spostamento”
delle merci

promuove la definizione di possibili sistemi di
supporto informatico e gestionale

fornisce indirizzi strategici e requisiti generali per la
predisposizione di specifici strumenti regolativi del
fenomeno della distribuzione delle merci

promuove possibili Intese con i Comuni, gli operatori e
le associazioni di categoria per un governo piu
efficiente del sistema logistico



Il PULS

Casi esemplificativi

HUB LOGISTICI URBANI

Centri e hub di consolidamento urbano:
permettono di disaccoppiare le operazioni di
trasporto, smistamento e movimentazione,
rendendo possibile organizzare il trasporto
dell’ultimo miglio in modo piu efficiente

* LUNGO LA FERROVIA Chapelle International - Sogaris
(Parigi): esempio di uso misto degli spazi

* DI FRANGIA P4 project Porte de Pantin Pré Saint Gervais
(Parigi): installazione di un hub in un piccolo spazio sotto
l'autostrada

MICRO HUB MOBILI DI PROSSIMITA

Micro Hub logistici mobili: costituiscono un
nuovo tassello nella catena di servizi di
prossimita della citta

In sperimentazione a Parigi
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